1.4 Responsabilité et indemnisation

Les dépenses liées a la gestion des déchets issus de pollution par les hydrocarbures représentent
généralement la part la plus importante de le la totalité des colts dopérations de nettoyage (jusqu‘a
50%). Certaines conventions internationales qui relévent de l'indemnisation des pollutions par les
hydrocarbures peuvent étre appliquées a la gestion des déchets.

Un régime d’indemnisation pour les déversements d’hydrocarbures persistants provenant de
navire pétroliers (carburant et chargement), a été originellement établit en 1969. Le régime est
aujourd'hui fondé sur deux Conventions :

e la Convention internationale de 1992 sur la responsabilité civile pour les dommages dus a la
pollution par les hydrocarbures (CLC 92);

e la Convention internationale de 1992 portant sur la création dun Fonds international
dindemnisation pour les dommages dus a la pollution par les hydrocarbures (FIPOL de 1992
ou le Fonds de 1992); et

e e Protocole de 2003 a la Convention internationale de 1992 portant sur la création d‘un Fonds
international d‘indemnisation supplémentaire pour les dommages dus a la pollution par les
hydrocarbures qui a établi un fonds supplémentaire de compensation.

Selon le Manuel des demandes d‘indemnisation du FIPOL :

« A lissue des opérations de nettoyage, on se retrouve souvent avec des quantités
considérables d’hydrocarbures et de débris souillés. Les frais raisonnables de
stockage et d’évacuation de ces matieres sont acceptés. Si un demandeur a pergu
des recettes additionnelles issues de la vente des hydrocarbures ainsi récupérés,
celles-ci sont déduites de toute indemnisation qu’il regoit.

(...)

Présentation des demandes

Il est essentiel que les demandes au titre du codt des opérations de nettoyage soient
soumises avec des pieces justificatives montrant comment les frais de nettoyage se
rattachent aux mesures prises. (...)

Frais de stockage temporaire (le cas échéant) et d’évacuation définitive des
hydrocarbures et des débris souillés qui ont été récupérés, y compris les quantités
évacuées, le colt unitaire et la méthode de calcul du tarif pour lequel il est demandé
réparation. »

(Source : Fonds internationaux d‘indemnisation pour les dommages dus a la
pollution par les hydrocarbures, Manuel des demandes d’indemnisation, Edition
2008)

Ce régime d'indemnisation a trois niveaux peut couvrir les dépenses liées aux opérations de traitement
des déchets issus d‘un déversement dhydrocarbures (ainsi que les frais dépensés de stockage
primaire et intermédiaire, de transport et de manutention d*hydrocarbures ou de déchets pollués) si les
frais engagés sont « raisonnables », a savoir si les solutions employées sont techniquement adaptées
et rentables.

Dans les rares cas impliquant des déversements d‘hydrocarbures persistants provenant de pétroliers,
pour lesquels les limites d‘indemnisations sont excédées, des demandes supplémentaires peuvent étre
introduites auprés des parties impliquées.

Remarque : Canalisation de la responsabilité : Les demandes d’indemnisation pour les dommages
par pollution relevant de la Convention de 1992 sur la responsabilité civile ne peuvent étre formées
qu'aupres de la personne au nom de laquelle est immatriculé le navire-citerne en cause. Ceci
n’empéche pas les victimes de chercher a se faire indemniser en dehors de cette convention par des
personnes autres que le propriétaire. La Convention interdit toutefois I'introduction de demandes auprés
des préposés ou mandataires du propriétaire, les membres de I'équipage, le pilote, [laffréteur,
I'exploitant ou l'opérateur du navire, ou bien contre toute personne qui est intervenue dans des
opérations d’assistance ou qui a pris des mesures de sauvegarde. Le propriétaire a le droit d’introduire
des actions en recours contre des tiers en vertu de la Iégislation nationale.
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Un déversement d’hydrocarbures non persistants ne reléve pas du régime international
d'indemnisation susmentionné. Les incidents de ce genre ont moins d‘impact sur I'environnement et
n'ont pas conduit a des demandes de dédommagements comparables a celle des déversements
d'hydrocarbures persistants. Dans ce cas, la réglementation nationale s"applique.

Pour les pays européens, la directive sur les déchets pourrait fournir un recours contre le propriétaire du
navire ainsi que l'affréteur et I'expéditeur, en I'absence de lois nationales I"empéchant.

En cas de déversement de carburants lourds de soute, la Convention internationale sur la
responsabilité civile pour les dommages dus a la pollution par les hydrocarbures de soute (entrée en
vigueur le 21 Novembre 2008) peut s'appliquer. Outre la responsabilité directe du propriétaire enregistré
d‘un navire, la Convention donne le droit d'intenter une action directe contre I'affréteur coque-nue, le
gestionnaire et I'exploitant du navire.

Cette convention impose au propriétaire enregistré d'un navire de plus de 1.000 GT de contracter une
assurance ou autre garantie financiére.

Pour tous les autres déversements d‘hydrocarbures (provenant de sites de stockage, d‘installations de
ravitaillement, d'exploration, de production ou de stockage, etc.) les lois nationales s"appliquent. Dans
ces cas, les demandes dindemnisations sont généralement faites contre le « producteur » du déchet,
c'est a dire le pollueur, et sont réglées au cas par cas.

Proposition du contenu pour cette sous-section
= Recommandations sur la responsabilité et I'indemnisation lorsque le producteur de
déchets est inconnu

= Recommandations sur la responsabilité et I'indemnisation lorsque le producteur de
déchets est connu en tenant compte de la nature du déchet et de I’origine de la pollution.

# Recommandations pour le développement de cette sous-section

Voir le Questionnaire, Section 7, Questions 7-1 et 7-2

® Voir les sites internet suivants pour ['acceés aux renseignements généraux ou spécifiques tels
que les limites d‘indemnisation et les textes des Conventions :
e  http://www.iopcfund.org : site web des Fonds internationaux d‘indemnisation pour les
dommages dus a la pollution par les hydrocarbures (FIPOL).
o http://www.itopf.com : site web de I‘International Tanker Owner Pollution Federation Limited
(ITOPF).




